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В ОАО «Авиадвигатель» 
накоплен большой опыт серти-
фикации двигателей по россий-
ским Нормам летной годности. В 
90-е годы прошлого века парал-
лельно с проведением госиспы-
таний была успешно выполнена 
сертификация авиационного 
маршевого двигателя ПС-90А 
по действующим в то время Нор-
мам летной годности НЛГС‑3. 
Двигатель ПС-90А (Сертификат 
типа № 16-Д, 1992 год) на долгие 
годы стал единственным серти-
фицированным отечественным 
конкурентоспособным двигате-
лем, отвечающим всем совре-
менным требованиям, включая 
экологические, который позво-
лил в сложные годы на рубеже 
веков нашим новым пассажир-
ским и транспортным самоле-
там быть в одном ряду с передо-
вой зарубежной техникой.

В начале 2000-х годов для 
повышения конкурентоспособ-
ности ПС-90А в пермском КБ 
была проведена глубокая мо-
дернизация двигателя. Был раз-
работан ПС-90А2, который впер-
вые для российских маршевых  
газотурбинных двигателей с вы-
сокими параметрами цикла сер-
тифицирован по более жестким 
по отношению к НЛГС-3 Нормам 
летной годности – Авиационным 
правилам АП-33 (редакция 1994 
года). На двигатель ПС-90А2 в 
2009 году получен Сертификат 
типа № СТ309-АМД.

И вот новая разработка ОАО 
«Авиадвигатель» – семейство 
авиационных двигателей ПД-14 
в классе тяги от 9 до 18 тс для 
самолётой гражданской авиа-
ции. Проект создания ПД-14 по-
хорошему амбициозен  с точки 
зрения достижения показате-
лей экономичности, эксплуата-
ционной технологичности, кон-
структивного совершенства, а 
также уровня сопровождения 
эксплуатации, превышающих 
аналогичные показатели луч-
ших зарубежных двигателей, 
которые будут введены в экс-
плуатацию после 2015 года и  
предусматривает возможность  
завоевания значительной доли 
мирового рынка авиадвигате-
лей в своем классе тяги.

На современном этапе раз-
вития, мировое авиационное 
двигателестроение находится 
на таком уровне технического 
совершенства, который практи-
чески невозможно достичь при 
создании новых типов авиаци-
онной техники одному конструк-
торскому коллективу. Для обе-
спечения конкурентоспособно-
сти сегодня при создании новых 
образцов требуется примене-
ние всего накопленного коллек-
тивного опыта и знаний.

Двигатель ПД-14 создается 
в широкой кооперации отече-
ственных двигателестроитель-
ных предприятий с привле-
чением ведущих отраслевых 
институтов под общим руко-
водством проекта «Управляю-
щей компании «Объединенная 
двигателестроительная корпо-
рация». ОАО «Авиадвигатель» 
является головным разработ-
чиком. Для успешного продви-
жения на мировом рынке в ус-
ловиях жесткой конкуренции 
впервые при создании нового 
отечественного авиационного 
двигателя ПД-14 решается за-
дача его соответствия россий-
ским и зарубежным Нормам 
летной годности. Самолеты се-
мейства МС-21 с двигателями 
ПД-14 должны продаваться 
не только в России и странах 
СНГ, но и в странах дальнего 
зарубежья. Поэтому двигатель 
ПД‑14, как и самолет, кроме 
российских Норм летной год-
ности должен отвечать требо-
ваниям EASA и FAA 

В мире существуют три ос-
новных законодателя  сертифи-
кационных требований летной 
годности самолетов граждан-
ской авиации. Это Межгосудар-
ственный Авиационный Комитет 
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(МАК), в зоне действия которого 
находится практически весь 
бывший СССР; Европейское 
Агентство по авиационной безо-
пасности (EASA), зона действия 
которого – страны Европейского 
союза и Федеральная авиаци-
онная администрация (FAA), ко-
торая контролирует страны аме-
риканского континента. По при-
чине своей территориальной 
разрозненности исторически 
сложилось так, что российские 
(АП-33), европейские (CS-E) и 
американские (FAR-33) Нормы 
летной годности имеют значи-
тельные отличия по номенкла-
туре, глубине и характеру изло-
жения требований к летной год-
ности.

Следует отметить, что авиа-
ционные власти стран Евросо-
юза и американского континента 
с протекционистской точки зре-
ния  допускают на свой рынок 
авиационных перевозок только 
авиационную технику, отвечаю-
щую Нормам летной годности, 
действующим на данной терри-
тории. Однако  для уменьшения  
отличий в Нормах летной годно-
сти МАК, EASA и FAA ведут по-
стоянную кропотливую работу 
по сближению своих требова-
ний. В настоящее время уже го-
това к принятию новая редакция 
(2010г) АП-33 с поправкой 33-2, 
максимально гармонизирую-
щей российские Нормы летной 
годности с европейскими (CS-E) 
и американскими (FAR-33)  нор-
мами.  С технической точки зре-
ния это усложняет процесс сер-
тификации авиационного дви-
гателя  в Авиационном регистре 
МАК, но с лихвой «окупится» при 
последующем взаимодействии 
с зарубежными авиационными 
властями при продаже готового 
продукта.

В России определенный 
опыт двойной сертификации 
был приобретен при рабо-
тах над созданием двигателя 

SAM‑146. Разрабатывала дви-
гатель компания «Power Jet», ко-
торая зарегистрирована на тер-
ритории ЕС, подпадающая под 
юрисдикцию ЕС и является со-
вместным предприятием фран-
цузской компании «Snecma» 
и российского ОАО НПО «Са-
турн». Сертификат типа на дви-
гатель SAM-146 был получен 
разработчиком в Европейском 
Агентстве по авиационной безо-
пасности EASA, а затем был ва-
лидирован в Авиарегистре МАК. 

При сертификации двига-
теля ПД-14 ситуация зеркаль-
ная. Существует несколько пу-
тей подтверждения выполнения 
зарубежных требований. Одни 
предпочтительны с точки зре-
ния минимизации временных 
затрат, другие - финансовых или 
процедурных затрат. Для дви-
гателя ПД-14 выбран вариант 
параллельной сертификации, 
сочетающий в себе все вышеу-
казанные преимущества:

1.	 ОАО «Авиадвигатель» 
проводит сертификацию 
типовой конструкции дви-
гателя ПД‑14 по сертифи-
кационному базису, вклю-
чающему требования 
АП-33, CS-E, FAR-33 и 
получит Сертификат типа 
на двигатель в  Авиареги-
стре МАК. 

2.	 Параллельно с проведе-
нием сертификации типа 
пермское КБ совместно 
с Авиарегистром МАК и 
EASA проводят работы 
по признанию результа-
тов проводимой сертифи-
кации для подтверждения 
выполнения Норм летной 
годности CS-E с оформ-
лением Приложения к 
Рабочему Соглашению 
между ЕАSA и АР МАК 
по реализации процедур 
сертификации и поддер-
жания лётной годности.

3.	 Авиарегистр МАК при 

участии ОАО «Авиадви-
гатель» проводит вали-
дацию результатов сер-
тификации двигателя 
ПД-14 в  EASA, после чего 
пермское КБ должно по-
лучить от ЕASA сертифи-
кат на двигатель ПД-14, 
подтверждающий соот-
ветствие его типовой кон-
струкции европейским 
Нормам CS-E. 

В 2012 году запланирована 
проверка ОАО «Авиадвигатель» 
Авиагеристром МАК на пред-
мет продления имеющегося 
сертификата Разработчика. 
EASA, основываясь на данных 
АР МАК, должен оценить со-
стоятельность пермского КБ и 
его возможность выполнения 
обязанностей Разработчика как 
Держателя Сертификата типа, 
выдаваемого ЕАSA на основе 
процедурной практики работ, 
принятой в ЕASA.

Не меньший объем сложных 
работ ожидается у серийного из-
готовителя двигателя ПД-14 в об-
ласти сертификации его серий-
ного производства. Следует от-
метить, что НПО «Сатурн» даже 
с помощью французской компа-
нии «Snecma» потребовалось 
более 5 лет на подобную работу.

Одним из преимуществ и ус-
ловием продвижения авиацион-
ной техники на зарубежные рынки 
является добровольная серти-
фикация системы менеджмента 
качества Изготовителя двигателя 
на соответствие требованиям AS/
EN 9100 международного стан-
дарта, разработанного Между-
народной Группой по вопросам 
Качества Аэрокосмической Про-
мышленности (IAQG), который 
определяет требования, предъ-
являемые к качеству в аэрокос-
мической индустрии, включая 
гражданскую авиацию, коммер-
ческую авиацию и оборону.

Перед коллективом ОАО 
«Авиадвигатель» стоит непро-
стая, но интересная задача 
двойной сертификации типа 
двигателя ПД-14, с которой не-
обходимо обязательно спра-
виться и для этого есть все воз-
можности. 


